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GESCHICHTE

Von BriciTTe GABLER

(EINE ZUSAMMENFASSUNG DER CHRONIK VON HANS-
GEoraG LANDES)
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1910 wurde der ,1.Desauer, Flugsport Klub1gio* geglun

er erste Gleitdoppeldecker vom
Typ .Chanute” war ein waghal-
siger Eigenbau mit sechs Metern
Spannweite aus mit Draht
verspanntem Bambusrohr und leichtem
Wachstuch. Gezogen von einer Wascheleine
machte die Konstruktion in den Akener
Sanddiinen 191 ihre ersten Hiipfer. Das war
den jungen Flugenthusiasten Ansporn
genug, um vom Taschengeld eine ,Etrich
Taube" zu bauen. Ein paar Monate spiter
aber waren die Finanzen und damit der
Flugsport Klub am Ende.

Kein Grund zum Aufgeben. 1922 wurde der
.Flugtechnische Verein Dessau" aus der
Taufe gehoben, Flugpionier Conrad Polter
zu dessen Leiter ernannt. 15 Vereinsmit-
glieder um die Ingenieure Hoffmann und
Hibner machten sich an die Arbeit und
zogen 1923 eines der ersten deutschen
Hochleistungs-Segelflugzeuge - ,Der Des-
sauer” (16,65 m Spannweite)—aus der Werk-
statt. Mit zwei dieser Flugzeuge nahmen die
Dessauer im August 1923 am Rhon-Wettbe-
werb auf der Wasserkuppe teil.

Mit Junkers eng verbunden

Auf den ,Flugtechnischen Verein“ folgte
1924 die , Interessengemeinschaft fiir Segel-
flug Dessau”. Materielle und finanzielle
Unterstiitzung erhielt sie von Prof. Hugo
Junkers. Conrad Polter konstruierte den
Doppelgleitdecker ,Anhalt”, weitere Schul-
flugzeuge folgten, darunter die ,Hans
Huckebein”, mit der im Februar 1926 in
Steutz der Schulbetrieb aufgenommen
wurde. Ab Dezember salen die Jungflieger
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dann in einem ,Z6gling". Segelfliegen war
zwar attraktiv — im Oktober 1928 zihlte die
Interessengemeinschaft 100 Mitglieder, 45
davon waren Jungflieger — aber wenig
lukrativ. Fehlendes Geld bedeutete auch fiir
die Interessengemeinschaft das Aus und die
Flieger begaben sich 1929 unter das Dach
des ,Anhaltischen Verein fiir Luftfahrt”. Ein
Flugtag sollte der Bevélkerungam 7. Oktober
1929 die Luftfahrt ndher bringen. Es kamen
auch Zehntausende — und driickten sich die
Nase am Zaun platt, weil ihnen die 5o Pfen-
nige fiir den Eintritt zu teuer waren.

Ein ndchster Schritt fiir die Dessauer Segel-
flieger war die Griindung der ,Junkers
Segelfluggruppe” im Juni 1930. Dank der
Junkerswerke standen bald zwei neue Segel-
flugzeuge auf dem Gelénde: ein ,Grunau 31
Baby“ mit Namen ,Hertha Junkers" und ein
»ESG 29" mit Namen ,Fliigge“. Die Sensa-
tion folgte am 20. Marz 1932: ein Zehn-
Minuten-Segelflug {iber Dessaul Hans-
Georg Renner toppte das schon wenig
spater. Am 12. Juli schwebte er mit der
+Hertha Junkers” eine Stunde und acht
Minuten iiber Dessau. Und wieder gab es
Werbeflugtage, an denen den staunenden
Gasten Gummistart, Autoschlepp und Flug-
zeugschlepp demonstriert wurden.

Mit der Eigenstindigkeit der Segelflugbe-
wegung war es 1933 dann vorbei, alle
Dessauer Flugvereine wurden in den ,Deut-
schen Luftsport-Verband“ integriert. Den
Ton gaben aber weiterhin die Jungflieger
aus der Junkers-Gruppe an. Sie dominierten
die Rhén-Wettbewerbe und heimsten auch
als Erste das internationale Leistungszei-

chen,Silber C*ein, zuerstKonrad Pernthaler,
dann Heinz Krenz und Hans Georg Renner.
1942 war es mit dem Segelflug in Deutsch-
land dann aber erst mal vorbei.

Fliegen zu Zeiten der DDR

Einmal mehr war es Conrad Polter, der 1950
den Segelflug in Dessau wieder belebte,
zundachst mit dem Bau von Flugmodellen
und dann gemeinsam mit Rudi Schnurr-
busch als Lehrer fir Flugtechnik und Aero-
dynamik. Am 3. Oktober 1953 um 17.30 Uhr
war es dann soweit: zum ersten Mal nach
dem 2. Weltkrieg startete wieder ein Segel-
flugzeug - ein ,5G-38" hing auf dem Flug-
platz Dessau an der von Bitterfelder Segel-
fliegern  selbstgebauten Winde. Das
Reichsbahnausbesserungswerk Dessau
(RAW) finanzierte den ,SG-38", der VEB
Zementanlagenbau Dessau ein ,Baby Ilb"
fiir die Dessauer Segelflieger. Auch mit der
Winde ging es voran, im RAW wurde eine
Seilriickholwinde entwickelt, die nach ihrer
Erprobung flr alle Flugpldtze der DDR in
Serie gebaut wurde.

Jetzt wurde auch wieder fleiRig geschult
und der Segelflug stolz prasentiert. Dazu
zog man das ,Baby IIb” von Hand ins Stadt-
zentrum von Kleinkiihnau. Im Dezember
1958 begann auch in Dessau die Doppelsit-
zerschulung, das RAW hatte dafiir einen
+FES Lehrmeister” und zwei Rettungsfall-
schirme gekauft.

In den 6oer- und 7o0er-Jahren standen
Winden- und F-Schlepp-Start auf dem Schu-
lungsprogramm und das wurde intensiv
genutzt, Am 21. August 1960 wurde unter



Flugleiter Rudi Korting der bis heute giiltige
Tagesrekord von 60 F-Schlepp-Starts aufge-
stellt. Die schlechte Nachricht aus dieser
Zeit: Das uneingeschrinkte Fliegen war
vorbei, die Dessauer mussten mit einer
kleinen Flugplatzzone vorlieb nehmen mit
zuldssigen Hohen von 600 m, spater soo m
uber Grund. Streckenfliige mussten von der
zentralen Flugliberwachung der GST in
Neuenhagen bei Berlin genehmigt werden.
Und es wurde eher schlechter denn besser
mit den Flugsperren, bald durfte auch an
den Wochenenden oft nur von 14 bis 18 Uhr
geflogen werden.

Die Dessauer machten das Beste draus. Im
Juni 1971 belegte Reinhard Gutenmorgen
auf einem ,Pirat” den 3. Platz seiner Klasse
bei den DDR-Meisterschaften im Segelflug,
Siegfried Beckmann gelang am 18.Juli 1971
in 6.21 Stunden Flugzeit das erste 300-km-
Dreieck auf einem ,Pirat" und Margot
Krusche gewann 1976 bei den DDR-Junio-
renmeisterschaften die Geschwindigkeits-
und die Strecken- und damit die Gesamt-
wertung.

Die rigorosen Bestimmungen trieben auch
kuriose Bllten, so mussten Segelflugzeuge
nach Erreichen ihrer Nutzungsdauer von
maximal 15 Jahren dauerhaft entsorgt
werden: ,FSE Lehrmeister”, , Libelle”, ,Meise”
und ,Jaskolka" wurden zerlegt und gingen
anschlieBend auf dem Geldnde des Flug-
platzes in Flammen auf. Das diente, wie es
hieR, der Sicherheit.

Um die ging es auch 1979, genauer gesagt
um die Staatssicherheit. Nachdem einige
DDR-Birger mit Flugzeugen in den Westen
gefllchtet waren, wurden so Prozent aller
Flugplatze an der Westgrenze und unter
dem Luftkorridor geschlossen. Die Dessauer
Segelflieger transportierten Flugzeuge und
Winden nach Bitterfeld auf den Flugplatz
Renneritz. Die Mannschaft war aber deut-
lich geschrumpft, alles was ,Westver-

wandtschaft”  hatte,
war mit sofortiger
Wirkung vom Flugbe-
trieb ausgeschlossen.
In Renneritz sperrte ein
hoher Drahtzaun das
Fluggelinde ab, die
TarenundTore mussten
taglich ,entplombt”
werden, vom  Flug-
schiiler bis zum Flug-
lehrer musste jeder
einen jahrlichen Perso-
nalfragebogenabgeben
und zur ,Gewabhrleis-
tung sténdiger Funk-
verbindung" durfte nur
mit  Kopfhérern aus
dem Motorflug ge-
flogen werden. Der Flugbetrieb begann
(nach der Fahrt auf dem LKW von Dessau
nach Renneritz) morgens um 7 Uhr mit
einem Morgenappell und die Flugschiiler
hatten sich in ,ordentlicher Kérperhaltung"
beim Fluglehrer zum Start oder zur Auswer-
tung nach dem Alleinflug zu melden.

Die Wende bringt den Neuanfang

Als hatten sie auf die politischen Verande-
rungen nur gewartet, begannen die
Dessauer Segelflieger noch im Oktober 1989
damit, den Flugbetrieb in Dessau zu reorga-
nisieren. Im Januar 19go wurde der Flieger-
klub ,Hugo Junkers” Dessau e.V. gegriindet
und am 14. April 1990 wurde der ,Puchacz
DDR-3611" mit Fluglehrer Rudi Kérting und
Hans-Georg Landes an Bord von der
JHerkules IV*-Winde auf 350 m Ausklink-
hohe geschleppt.

Noch zweimal wurde der Flugplatz kurz-
zeitig geschlossen und es dauerte noch bis
Mai 1994, bis der Fliegerklub endlich einen
Pachtvertrag mit der Stadt Dessau in der
Tasche hatte. Die Mihen hatten sich also
gelohnt, endlich hatten die
Dessauer Segelflieger wieder
einen eigenen Flugplatz und
zwar auf der Sildseite des
Verkehrslandeplatzes Dessau.
Der zwei Meter hohe Zaun, der
das Geldnde umschlieft, war
allerdings nicht nur fiir die
Segelflieger  gewdhnungsbe-
drftig.

Seit Februar gehorte das erste

Ein Schulgleiter SG-38 von
1953 am Start

Segelflieger vor der original Junkers Flughalle

Kunststoff-Flugzeug, eine ,LS 1d" zum Flug-
zeugpark der Dessauer. Es war eine Spende
des ehemaligen Fluglehrers Fritz Krdske.
1998 gesellte sich ein ,Astir" dazu, der mit
finanzieller Unterstitzung durch Ehrenmit-
glied Bernd Junkers vom Landsberger Segel-
flugverein Geratshof erworben wurde. Im
Mai 2001 eroffnete eine ,, DG 300" (iber einen
Nutzungsvertrag mit der Besitzerin dem
Streckenflug der Dessauer Piloten ganz
neue Moglichkeiten.

Die neue Ara: Motorsegelflug

Das neue Jahrtausend lautete im Flieger-
klub Dessau eine neue Ara ein: mit dem
Kauf des ,Falke” vom Polizeisportverein
Dessau (PSV) konnte die Motorseglerausbil-
dung angeboten werden. 12 Mitglieder des
PSV wechselten zum Fliegerklub, unter
ihnen Silke Ruhme. lhrer Motorsegler- und
Motorfluglizenz wollte die engagierte
Pilotin nun auch den Segelflugschein
anfligen. Bei einem Ausbildungsflug mit
dem ,Bocian” verungliickte sie zusammen
mit ihrem Fluglehrer Rudi Kérting tod alich.
Was in dem ,Falke” steckt, erprobten Ina
und Hagen Heine im Sommer 2003: sie
flogen mit dem Bitterfelder Team Kuhl-
mann/Steinborn zum Nordkap.

Fiirden Streckensegelflug war das Jahr 2003
ein Meilenstein. 14 Piloten erflogen in der
Vereinswertung Sachsen-Anhalt den 4.
Platz. Insgesamt kamen 10.259 Streckenkilo-
meter zusammen,

Langst mischen die Dessauer auch im Wett-
bewerbsgeschehen mit, 2008 z.B. waren sie
in Klix, in Schonbeck beim Elbe-Saale-Pokal
und in Gardelegen vertreten. Und sie
schlagen sich wacker - kein Wunder, die
Dessauer haben das Kampfen gelernt.
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